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Les huiles CASTROL, spécialement désignées pour la Mobylette,
sont les seules que nous recommandions officiellement.

LA MOTOCONFORT ‘i
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Depuis Novembre 1949 deux millions de Mobylettes
ont été mises en circulation. Le succés de cette machine
qui tient & sa tenue de route, & son confort et i son
agrément de conduite, tient également i la facilité de son
entretien. Nous avons édité cette notice pour permettre
nos clients d‘assurer cet entretien dans les conditions
optima et de tirer ainsi Ia meilleure performance de leur
machine. Nous leur conseillons de lire attentivement ce
petit ouvrage et de suivre rigoureusement tous nos conseils.

De méme, et toujours dans leur propre intérét,
nous recommandons & nos clients d’étre en régle avec leur
assurance et de se conformer strictement aux dispositions
du Code de Ia Route.

D’autre part nos Mobylettes sont garanties pendant
$ix mois & partir du jour de la sortie de nos usines suivant
les conditions de garantie stipulées en fin de la présente
notice,

La Mobylette fait I'objet des brevets S.G.D. G
Frangais et Etrangers suivants :
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. Elle fait en outre l'objet de nombreux dépéts de
modeéles. D autre part les noms “Mobylette”, “Mobymatic”
et "Dimoby” sont eux-mémes déposcs.

ylefte

La Mobylette est une bicyclette motorisée. C'est un moyen de locomotion homo-
géne dans lequel partie moteur et partie cycle sont mariées parfaitement pour donner
le maximum d'agrément sur la route. Le confort est assuré par des pneus ballons
spéciaux, la stabilité par la position centrale du moteur donnant un centre de gravité
trés bas. Le silence, le refroidissement et la puissance du moteur, & trés bas régime,
ont été obtenus par des procédds nouveaux.

Au point do vue 16gal, la Mobylatto
est assimilée & une bicyclette et n'exi-
ge donc ni immatriculation, ni permis
de conduire; seulement une plaque
d'identité. Etant munie d'un moteur,
elle est dispensée en outre de I'impdt
sur les vélocipédes.

CONDUITE DE LA MACHINE

La conduite de la Mobylette est
centealisée dans une seule poignée
tournante & main droite. En perma-
nence ce contrdle est tenu par le
conducteur, instinctivement prét a
entrer en action, et sa manceuvre est
possible méme avec de gros gants
ou des moufles. Celte poignée au
repos laisse le moteur au ralenti ot le
décompresseur fermé, clest-d-dire
correspond au freinage maximum du
véhicule parle moteur. Quand on tour-
ne vers I'extérieur, le moteur est dé-
comprlmé,c'esl-a-dire qu'il n"oppose
qu'un faible tirage, mais ne fonctionne
toujours pas. Quand on tourne vers
soi, la commande agit sur les
gaz, et permet de faire varicr le régi-
me du moteur. On régle donc la vites-
se de route suivant ses désirs.

La Mobylette comporte deux
freins, le frein avant étant & main
droite. Ces freins ne doivent entrer en action que la poignée tournante au repos,
car, avec la Mobylette, le meilleur freinage est assuré par le moteur.

Par temps froid, pour faciliter lo départ, agir sur le levier situé sur le guidon au
pouce gauche ot commandant le starter. Ce levier est manauvrable sans qu'il y ait &
lacher les mains. On ne doit le maintenir que quelques instants. Il est automati-
quement rappelé par un ressort. Cette manauvre ne doit étre exécutée que si les

a rendent

La Mobylette peut éventuellement étre utilisée comme une bicyclette. Pour cela,

il faut désolidariser le moteur de la roue arriére : tourner dans le sens inverse des




aiguilles d'une montre le bouton situé
sur la poulie de pédalier (Photo n° 1,
voir page 1). Pour enclencher lo mo-
teur & nouveau, tourner le bouton dans
lo sens des aiguilles d'une montre.
i est parfols utile, pour faciliter cette
manauvre de faire avancer ou reculer
la Mobylette de quelques centimé-
tees, afin d'amencr los dentures en
colncidence.

Avant d'enfourcher la_Mobylette,
ajuster la position du guidon ot de la
selle qui sont réglables dans de
grandes proportions.

Sur les machines munies d'une
fourche téloscopique, le guidon est
réglable en orientation. Pour cela il
suffit de desserrer & I'aide d'une clé
de 10 les écrous maintenant los col-
liers de fixation (Photo n° 2, voir
page 2).

Sur les machines non munies
d'une fourche télescopique (fourche
ordinaire et fourche & balancier), T
guidon est réglable en hauteur. Pour
cola dosserrer de quelques filets, &
Faide d'une clé de 12, I'écrou de fixa-
tion du guidon et frapper un léger
coup de maillet pour décoller le cone
e intérieur de blocage (Photo n°3).

La position de selle doit étre plus basse que sur une bicyclette normale et doit
permettre la mise des pieds au sol sans difficulté.

Remplir le réservoir avec un_mélange d'essence et d'huile 2 temps. Nous pré-
conisons 6 & 7 9, d'huile CASTROL Self-Mixing 20, ce qui représente 3 mesures
du bouchon de réservoir Mobylette par litre.

Pour mettre en route, ouvrir le robinet d'essence situé sur le réservoir (dévisser
le bouton moleté sans forcer) ou & la base du réservoir (Mobylettes & chassis-
coque) (Photo
n°4,voirpage3d)
tourner la poi-
gnée tournante
vers I'extérieur
et & fond. En-
fourcher la ma-
chine comme
une bicyclette,
pédaler quel-
ques métres et
tourner la poi-
gnée tournante
vers  soi.
moteur doit
partir franche-
ment. Se rappe-
ler que quel-
ques secondes
sont nécessai-
res & l'arrivée

de I'essence au
moteur.

Par temps
froid, mainte-
nir en action le
levier comman-
dant le starter
pendant quel-
ques secondes
comme pour un
moteur de voi-
ture ; le lacher
dos que le mo-
teur tourne ré-
gulierement.

Les mode-
les munis d'un
embrayage
automatique double « DIMOBY » comportent un embrayage * cycle™ et un embra-
yage **moteur”. Le fonctionnement du premier dépend uniquement de la vitesse
de la machine.

Au démarrage, la Mobylette se comporte comme unc simplo bicyclotte,
mais pour partir il faut agir sur les organes de commande comme vu précédemment,
ot lorsque la vitesse atteint 6 km)h., I'embrayage entro en action, le moteur commence
a tourner. On peut alors ouvrir les gaz, en tournant la poignée de commande
vers soi. Quand la vitesse est de nou-
veau tombée & 6 km/h., soit par frei~
nage, soit par ralentissement en
fermant los gaz, sans décomprimer,
le débrayage se déclenche et libére le
moteur de la poulie d’entrainement.
Avec la poignée tournante en position
de repos, le moteur continue & tour-
ner au ralenti.

Lo deuxigme embrayage fonc-
tionnant suivant le régime du moteur,
quand la machine est arrétée, moteur
tournant au ralenti, il suffit au conduc-
teur d'ouvrir les gaz pour que co
deuxiéme embrayage entre en action
et enteaine trés progressivement la
Mobylette.

Les modéles munis du DIMOBY
peuvent &tre mis en route sur béquille.
On entraine le moteur d'un coup de
pédale par l'intermédiaire de l'em-
brayage. Lorsque le moteur a dé-
marré, on donne un coup de frein
arridre pour arréter la roue, le moteur
continuant & tourner au ralenti. Aprés
quoi, il suffit d’ouvrir les gaz.

Ce mode de démarrage est
sable en toute circonstance, mais



fermés, de descendre des pentes
jusqu'au 109, & une vitesse raisonna-
ble. La poignée tournante étant en
position de repos, on peut actionner
simultanément les deux freins pour
produire un arrét immédiat si néces-
saire. Dans les trés longues descen-
tes en montagne, ne pas fermer le
robinet d'essence, car on supprime.
rait le graissage du moteur sans gain

sur la consommation d'essence. La

Mobylette est capable de monter
des cotes importantes sans le
socours des pédales. Toutefois,
quand en cote la vitesse tombe
au-dessous de 12 kmh, il y a
intérét & accompagner le moteur. La
démultiplication du pédalier corres-
pond & une utilisation agréable en
cote. La Mobymatic grimpe toutes
les cotes sans qu'il y ait & pédaler.

A l'areét, ne pas oublier de fermer
le'robinet d'essence (visser a fond le
bouton moleté sans forcer).

est particulidrement recommandé en
cbte, car on évite ainsi d'avoir & en-
trainer le moteur au moment ol I'on
atteint la vitesse qui correspond &
I'enclenchement de I'embrayage.

Sur les modéles munis du change-
ment de vitesse automatique « MOBY-
MATIC » la démultiplication se met
d'elle-méme au rapport correspondant
aux conditions de route.

Sur route, la vitesse est réglée
par la poignée tournante plus ou
moins ouverte. Pour ralentir, ramener
la poignée au repos, si nécessaire
actionner les deux freins et se rappes
ler que le freinage maximum par le
moteur est obtenu dans cette position.

Larrét total nécessite dans les
derniers métres |'action du décom-
presseur par rotation & fond et &
droite de la poignée tournante.

Dans les grandes descentes, se
rappeler que le moteur constitue
meilleur des freins et permet,

gaz

RODAGE

Nos mo-
tours possd-
dent des alésa-
ges & parois
extrémement
dures enalumi-
nium  chromé B
et sont montés
avec le mini-
mum de jeu au
départ. Avant
500 km le mo-
teur ne peut
donner toute sa
puissance.

Le rodage
doit s'effectuer correctement en utilisant la machine dans des conditions
normales sans la laisser peiner ni chauffer anormalement en cdte. D'autre
part, ne pas utiliser trop longtemps le moteur & haut régime.

ENTRETIEN - GRAISSAGE

FOURCHE TELESCOPIQUE

Sur les Mobylettes munies d'une fourche télescopique, graisser celle-ci tous
fes 1.000 km environ avec une pompe & pression, par l'intermédiaire des graisseurs
qui se trouvent & l'arridre de chaque montant avec de la CASTROLEASE Graphitée
(Photo n* 5, voir page 3).

SUSPENSION ARRIERE

Sur les Mobylettes munies d'une suspension arridre télescopique, graisser
celle-ci tous les 1.000 km environ, également & la pompe & pression avec de la
CASTROLEASE Graphitée (Photo n° 6, voir page 4)*

MOYEUX
Les moyeux avant etarriére doivent dtre garnis de graisse CASTROL SPHEEROL S
sans excés tous les 5.000 km.

Sur les Mobylettes Service, Utilitaire, et Super Standard, utiliser le graisseur
de moyeu avant (Photo n° 7, voir page 4).

CHAINES

Les chaines moteur et pédalier doivent &tre démontées tous los 2.000 km,
nettoyées au pétrole avec un pinceau et trempées dans un bain d'huile CASTROL D
préalablement chauffée. Les essuyer aprés refroidissement et les remonter.

Nous recommandons en tout cas de ne jamais immerger les chaines dans
un bain anti-graisse (trichloréthyléne par exemple) qui assécherait les rouleaux.

5 e



PEDALIER

Tous les
2.000 km envi-
ron, graisser
les roulements
du relais de pé-
dalier au moyen
du graisseur &
pression  situé
L au boutde

I'axe cbté gau-
che, avec de
la CASTRO-

voir page ).

EMBRAYAGE AUTOMATIQUE DOUBLE “DIMOBY*/

Sur les modeles munis d'un embrayage automatique, graisser celui-ci avec une
pompe & pression (graisseur au centro), en utilisant do la CASTROLEASE CL tous
les 2.000 km en service normal, tous les 1.000 km en service comprenant arréts
ot démarrages fréquents (Photo n® 8, voir page 5).

¢ DE VITESSES MOBYMATIC/

Graisser & la fois I'embrajage ot le changement de vitesses automati-
que par le graisseur central, tous les
1.000 km, & la CASTROLEASE Gra-
phitée.
DIVERS

Graisser tous les 1.000 km I'ontral-
nement de comptour & la CASTRO-
LEASE Graphitée. Graisser co temps &
autce los aticulations des diverses
commandes et les entrées de cables
avec de I'huile HUILIT au moyen d'un
pinceau.

DECALAMINAGE

L'huile CASTROL Self-Mixing 20
ne provoque que des dépdts de cala-
mine peu abondants et faciles &
enlever.

Tous les 5.000 km on procédera
au décalaminage do I'¢chappement.

Sur les modéles avec cintre
d'échappement et pot muni d'une
trappe de visite, on démonte la trappe
de visite fixée par un écrou 2 la partie
inférieure du pot (clé de 10), et on
gratte la calamine restée & I'intéricur

Fig.
12

du pot (Photo §'
" 9, voir page
6).0n pout
&galement,
comme  I'indi
que la photo, =
démonter le
cintre d'échap-
poment (cl6 de
35) et nettoyer
Vintérieur de la
tubulure _ainsi

nidres & I'aide .
d'un grattoir en
aluminium  ou

en cuivre. <

Sur les modéles munis d'un pot tromblon on démonte et on enléve le cintre
d'échappement (clé de 35) et le pot en démontant les deux boulons qui fixent
les pattes du pot au berceau moteur. Le pot se démonte entiérement (Photo n® 10,
voir page 6).

Tous les 10.000 km, il est nécessaire de faire un décalaminage plus complet,
en onlovant égalomont Ia calamine fixée sur lo dessus du piston ot dans lo fond do 1a
culasse, ainsi qu'aux lumidres d'échappement.

Pour cela, on démonte les carters de protection on télo, on débranche
lo fil de bougie, lo cable de décompresseur, l'arrivée d'essence, on dé-
monte la bougie et le cintre d’échappement, on démonte I'axe  supéricur

de fixation moteur au cadre (clé de 12),
on démonte la culasse (4 dcrous, clé &
tube de 10), et on nettoie le dessus du -
piston au int mort haut, la culasse et
les lumiéres au point mort bas, & l'aide
d'un grattoir en aluminium ou en cuivro
(Photos n°* 11 et 12, voir page 7). Ne
pas oublier de décalaminer cintre ot
pot d'échappement.

Les chiffres de 5.000 et 10.000 km
ne doivent pas &tre pris d'une fagon
absolue et il y a lieu de décalaminer

és que los symptdmos suivants
sont perceptibles :
% Manque de puissance au moteur
Mauvais départs
Retours au carburateur
Bougie encrassée

Echauffement exagérd

* Ok % %

Marche en quatre temps




Fig. |
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DIVERS

PNEUMATIQUES
La pression de gonflage est de
1,5 kg & l'avant, 1,8 kg & l'arrigre.

CREVAISONS

Sur la Mobylette Service, la répa-
ration s'effectue comme sur une
bicyclette normale. Utiliser une ¢lé do
16 pour le desserrage des écrous. La
roue avant sort directement. La roue
arridre sort vers l'avant dans les
pattes retournées (Photo n® 13, voir
page 8) aprés qu'on adétendu le ten-
deur de chaine vélo (clé de 8) et fait
sauter les deux chaines.

Aucun réglage dc tension de
chaine n'est a effectuer au remontage.

Sur les Mobylettes munies d'une
fourche télescopique, lors du démon-
tage de la roue avant, débrancher le
céble de frein, le cable de compteur
s'il y a lieu et faire sortir les rondel-
les des embrévements de pattes de
lourcna. Faire attention, lors du

tage, & bien remettre le point
fixe de frein (1) dans la boutonniére de patte (2) (Pholo 1 14, voir page 3).

La roue arriére de la Mobylette Tourisme Luxe est munie d'un moyeu a broche.
Débrancher le sans-soudure et dégager la butée de frein. Accrocher et verrouiller
en position haute le tendeur & ressort de chaine vélo. Démonter I'écrou de fixation
(clé de 17). Retirer la broche (Photo n°® 15, voir page 9). Faire sauter les deux
chaines. Au remontage, ne pas oublier de faire redescendre le tendeur de chaine vélo.

A.- 1l n'y a jamais lieu, au dé-
montage delaroue arriére, de faire sau-
ter les attaches rapides des chaines.

CHAINES

Lachainedetransmission moteur,
trés renforcée, doit étre tendue sans
exces; la réglor en reculant la roue
arrigre. Lachainede pédalier, pendant
cette opération, doit étre détenduc en
relachant le tendeur fixe, situé sur la
patte droite. Pour ce faire, desserrer
légérementles deux boulons. Régler
ensuite la chaine avoc le tendeur.
Elle aussi doit &tre tendue sans excés.

Sur
relais de pédalier du nouveau pignon
double réversible, faire retourner le
pignon aprés 4 ou 5.000 km environ
par un agent de notre marque pour
utiliser la denture de chaine en ver-
rouillage et réciproquement.

NOTA. — Sur les mochines mu-
nies d'vne suspension crriére coulis-
sonte, eflectuer le réglage ce tension
de chaine, lo maochine étont sons
conducteur,

P

Sur les machines munies d’une sus-
pension amére osclante, efectuer lo
réglege de fension de chaine, lo mo-
chine étant montée por un conducleur.

REGLAGE DE LA !ENS!ON DE (OUIROIE
SUR LES MODE| 0] DE
CHANGEMENT DE VIIESSE AU!OHA"QUE

La courroie trapézoidale assure
pendant plusieurs milliers de kilome-
tres un service ne nécessitant aucun
entretion. Toutefois, aprés 200 km en-
viron, retendre la courroie sur les mo-
déles non munis d'un changement de
vitesses automatique. Elle doit étre
tendue sans excés, et, si nécessaire, la
retendre en desserrant légérement.
aprés démontage des carters, les bou-
lons de fixation du moteur au cadre; une
boutonnitre prévuesurlapatteinférieu-
re permet lo réglage par rotationde I'en-
semble autour du boulon supérieur.
Resserrer les écrous et goupiller une
fois la tension obtenue.

REGLAGE DES FREINS
Lo réglage des freins s'effectue
au guidon (écrou et contre-écrou
moletés) (Photo n® 16, voir page 9).

REGLAGE DU DECOMPRESSEUR
Le réglage du décompressour eﬂeclua auguidon (Photo note, volr page 9, écrou ot
L », &l soupape). La poi-
gnée dos gaz doit formor antiéroment los gaz avantla mise en action du décompresseur.

REGLAGE DES GAZ
Ce réglage s'effectue au clble d'arrivée au carburateur (Photo n° 17,v. page 10, clé
do 8) pour los modéles sans embrayage. Pour les modéles avec embrayage,
v. pages 10 et 11. S0UcIE

Nous recommandons & nos clients de se servir de bougies de méme marque

et de méme type que celles que nous livions surnos machines. En cas de
ratés d'alluma-
ge, démonter la
bougie pour la
| nettoyer et véri-
fier I'écarte-
ment des élec-
trodes qui doit
dtre de 4 4 510
de  millimétre.
Unebougietrop
sécheetdetein-
teblanchétrein-
dnquo un oxcés
d'air, autrement
dit un manque
\ d'essence,d’ol
nécessité de
monter un gi-

POIGNEE DROIE (vwe de foce) |
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cleur plus gros. Par contre, une bougie
encrassée indique un mélange trop
riche. Il conviendra, en ce cas, de
remplacer le gicleur existant contre un
plus faible, ceci sous réserve que cet
encrassement ne soit pas imputable au
calaminage du moteur et de I'échap-
pement ou d'un excés d'huile dans lo
carburant.

VOLANT MAGNETIQUE - ALLUMAGE

Le volant magnétique NOVI assure
I'allumage du moteur et I'éclairage.
It comporte (Photo n° 18, voir page 11)
un plateau fixé sur le carter moteur sur
lequel sont montés I'induit d'alluma-
ge 1, I'induit d'éclairage 2, le conden-
sateur 3 et le rupteur (vis de réglage 4,
vis de blocage 5).

Sur la Mobylette Tourisme-Luxe,
I'induit d'allumage ne comporte que
labasse tension,la bobine hautetension
Btant fixée sous le réservoir-poutre.

Ce volant permet I'accés aux vis
platinées, sans s'occuper du calage de
la came sur I'arbre du moteur. Desser-
rer, dans ce but, I'écrou central qui est
fileté & gauche, et retirer le volant. La
came n'étant solidaire du volant que par
ses goujons d'entrainement reste fixée
sur l"arbre ; par conséquent, son calage
initial sur le moteur ne change pas. Le volant enlevé, I'accés aux vis platinées est trés
facile. L'écartement des vis platinées ost de 3 & 4/10 de millimdtre. La Mobylette est
réglée & 2 mm 8 d'avance & l'allumage. Le volant ne nécessite aucun entretien,
sauf la vérification périodique de I'écartement des vis platinées. Sauf le réglage des
vis platinées, les réparations du volani magnétique devront toujours &tre confites
& un spécialiste qualifié.

CARBURATEUR ET FILTRES
Le carburateur, bien réglé, doit assurer en toutes circonstances une carburation
correcte. Il est muni d'un filtre silencieux d'aspiration et d'un starter, lequel permet
un départ correct sous toutes températures.

CARACTERISTIQUES DES CARBURATEURS

Moddles &
Moddles & embroyage| of chang. de vi

n soul
Tourisme-Luxe

Gurtner 8 10
Régloge n° 472
Chombre n* 6110/1
Giclaur o 5012:19.
Volot do goz n* 61123
Flotteur " 6437

Gurtner BR 10
Réglogo n* 436
Chambre a* 61102 3
Gicdeur 0501249 |Giddeur ' S012.20  [Siclour v 598322
1 do gor oprés rodage 1 19 |volbs Y
n* 61123 |Volet de gozn' 61123 Dﬁl:';':lq:'ls‘;zg 0040
Flotteur n* 6437 Flotteur n 6437 Flotteur n* 5186

Gurtner BR 10 Guriner A 10 OSF

ombra n 5476
Baguo isolonte n® 6250

Sur les carburateurs des modéles munis d'un embrayage automatique, il
existe une vis de réglage de ralenti, qu'il faut serrer pour accélérer la vitesse de

— 10 —

ralenti (Photo n° 19, voirpage 11), aprds ©
avoir retiré lo grand carter gauche. A
noter que le cdble des gaz doit avoir un .
léger jeu interdisant d'ouvrir le volet
au braquage du guidon.

Pour nettoyer le gicleur, retirer les
deux carters de chaine gauche et des-
serrer le gicleur avec une clé 9
(Photo n© 20, voir page 12).

La Mobylette comporte deux filtres :
Unfiltre principal entre le réservoir d'es-
sence et le robinet et un filtre do sécu-
rité & I'entrée de la cuve. Pour démonter
ce dernier (clé de 10), déposer d'abord
le carter de chaine droit (Photo n° 21,
voir page 12). S'assurer de la propreté
des filtres aprés tout démontage ou en
cas de non arrivée d'essence.

ECLAIRAGE

L'éclairage est assuré par lo
volant magnétique. L'interrupteur est
situé dans lo phare.

Employer & I'avant une lampe 6 V
1 A culot & vis, ballon 17; & l'arridre,
une lampe 12 V 0,5 A, culot & vis,
ballon 15.

Les canalisations doivent étre
surveillées et conservées en bon état.

AVERTISSEUR
Le réglage do I'avertisseur s'cffoc-
te sans aucun démontage, & I'aide
‘une vis situe partie inférieure de
avertisseur (Photo n” 22, v. p. 13).

Le timbre électriquo n'ost monts
quo sur les Mobylettes Luxe, mais cot
accessoire peut étre fourni par notre
Service des Piéces Détachéos moyen-
nant un supplémont de prix.

RESUME
DES OPERATIONS D'ENTRETIEN

Aux premiers 200 km., retendre

la courroie sur les Mobylettes non
munies du changement de vitesses
automatique. — 500 km. Rodage
terminé.
TOUS LES 1.000 km. : Graisser
4 la CASTROLEASE Graphitée : La
fourche télescopigue, la suspension
arriére télescopique.

I

Fig.
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Graisser I'ombrayage automatique
(sur Mobylette sans changement de
vitesses) 4 la CASTROLEASE CL, en
cas de service fréquent (ville).

Sur la Mobymatic, graisser & la
fois I'embrayage et le changement de
| vitesse automatique & la CASTRO-

LEASE Graphitée.

Graisser le renvoi de compteur

2 la CASTROLEASE Graphitéo.

TOUS LES 2.000 km. : Graisser
I'embrayage automatique (sur Moby-
lettes sans changement de vitesses)
& la CASTROLEASE CL, en cas do
service peu fréquent (route).
Graisser les roulements de re-

A lais de pédalier & la CASTRO-
LEASE CL.

Nettoyer les chaines au pétrole
avec un pinceau. Bain d'huile
CASTROL D.

TOUS LES 5.000 km. : Graisser

! les moyeux avant ot arriére avec
CASTROL Spheerol S, sans excés.

Décalaminer I'échappement.

4 Vérifior Vécartement des vis

b platinées.

TOUS LES 10.000 km. : Faire un décalaminage complet.

3 INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes sérieuses sont extrémement rares ; toutefois, il peut s'en produire
de trés légéres et il est bon de savoir y remédier immédiatement :
= s Ll = Le moteur

B s ) PN SN/ s'arréte ou des
X i ratés se pro-
duisent :

Deux cau-
ses: Allumage
ou carbura-
tion.

a) ALLU-
MAGE

Vérifier si
la bougie n'est
pas encrassée

| par I'huile. La

nettoyor &

Fig. I'essence et
21 gratter los

/ pointes au pa-
pier de verre.

Si la bougie est en bon état ot que
l'allumage ne se fasse pas :

— Vérifier le volant magnétique.

— Voir sile fil de bougie n'est pas
coupé.
— Nettoyer les vis platinées. £

— Les régler a 3/10 d'écartement. |

— Les faire remplacer si elles sont
détériorées.

— Faire remplacer le condensateur
s'il est défectueux.

— Faire vérifier le bobinage, qui
peut tre court-circuité.

Ces trois dernidres opérations
dovront &tre confites & un spécia-
liste qualifié.

b) CARBURATION.

Le moteur part bien, si I'on met
un peu d'essence dans le cylindre,
mais s'arrdte aprds quelques explo-
sions. S'assurer que I'essence arrive
bien au carburateur; si elle n'arrive
pas, dévisser le tuyau d'arrivée, le
filtre du_réservoir, le nettoyer ainsi 2
que le filtre de la cuve.

Si I'essence ne passe pas de la
cuve & niveau constant dans la cham-
bre du carburateur, si le moteur
marche plus ou moins bien en palier
et cale dés que I'on met les gaz, c'est
que le gicleur est bouché. Le déboucher en soufflant fortement dessus et nettoyer

i I s le filtre. Un gicleur qui vient d'dtre
nettoyé peut s'obstruer plusieurs fois de suite si I'essence contient de I'eau ou
des corps étrangers.

Si le carburateur est noyé, c'est qu'une impureté quelconque empéche le
pointeau de se reposer sur son sidge; il suffit de nettoyer le tout et de le
remettre on place ensuite. Si le pointeau est usé, il convient de le romplacer.
Nettoyer le filtre placé sous le réservoir et le filtre de la cuve.

Si la machine tousse au ralenti ot tire mal, surtout dans los cdtes, cela vient d'un
réglage trop pauvre; changer le gicleur pour un gicleur plus grand.

Naturellement, la consommation varie suivant la vitesse & laquelle on marche
ot les difficultés du parcours.

Lorsque le moteur présente des crachements ou des retours, ce fait est dd & un
excés d'air. Il y aura donc lieu de monter un gicleur plus fort. Inversement, une marche
saccadée, dite marche en quatre temps, indique, soit un excés d'essence qui
sera compensé par le montage d'un gicleur plus petit, soit un excés de calamine
& I'échappement.

EN PRINCIPE, NE CHANGER LE REGLAGE DU CARBURATEUR QU'EN
CAS DE NECESSITE ABSOLUE.

— Les changements atmosphériques peuvent influencer le fonctionnement
du carburateur sans que le réglage de celui-ci soit & incriminer.

Il est & noter que la carburation n'est parfaite que lorsque le moteur est chaud.

N.B. Ne jamais mettre d'huile directement dans un réservoir vide. Mettre un
peu d'essence d'abord. Sinon on boucherait le gicleur du carburateur.
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MOBYLETTE a galet
INSTRUCTIONS PARTICULIERES D'ENTRETIEN

Les prescriptions de la notice d'entretien Mobylette restent valables en ce qui
concerne la Mobylette & galet, sauf en ce qui concerne la transmission
moteur - roue arritre.

Pour que le galet
transmette la puissance du
moteur dans de bonnes
conditions et sans usure
anormale du pneumatique,
il est nécessaire :

19 D'assurer une

pression de gonflage de

,2-2,5 kgs au pneu-
mavlque arriére.

(A noter qu'un encras-
sement éventuel du galet
est généralement le signe
d'un gonflage insuffisant
du pneu).

AN

NN

2> D'assurer un en=
foncomenc de7 -877
% alet dans le pnuu
arrl re gonﬂé & la pres-

Pour ce faire, il y a

Iveu d'agir sur le réglage prévu a\ la partie lnléneum de la tige de commande
L gall articule & la tige par I'inter~

médmire do deux blocs annuhmes caou(chouc mammnus par deux coupelles (1 et 2)

bloquées par écrou et . On 1" du galet dans le
pneu en dép|acun( I'ensemble vers I'avant de la machine. Il y a lieu, ce faisant,
d'éviter de le & I'excés. Par desserrer d'abord

les écrou et contre-6crou conospondant 4 la direction vers laquelle on veut
dép!ucer I'ensemble, et serrer ensuite les écrou et contre-6crou opposés pour
revenir & I'éerasement primitif,

Lors de cette opération, faire attention & garder I'orientation de la corde &
piano (3) de commande de robinet.

En ce qui concerne la tension de courroie, cette opération doit dtre effectuée,
le galet étant en prise avec le pneu. Si I'on tendait la courroie dans la
position ga!al débrayé, on risquerait de ne pas pouvoir embrayer le galet, et si on
y arrivait, o la courroie par Se reporter & la page 9 do la
notice Mohylouo Réglage de la tension de courroie surles modéles non munis de
changement de vitesse automatique.

NOTA.

L'écrou de volant magnétique a un pas normal fileté & droite.

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR MODELE “GALET”

Gurtner AR 8.7 DSF = Chambre a° S4721 = Baguc isolant 6250 — Gicleur n° 398319
Volet de 3z n 675210 — Difiuseur n* 6753 =  Flotteur n* 6758

o VA

CONDITIONS DE GARANTIE

te exclusivement ou
nce, des pidces recon:
ectueuses au p

e ne peut chiotnee
ents de personnes

Lo goro

en circulation
huile employée.

CONDITIONS ESSENTIELLES D’'ECHANGE-REPARATION

venir complets et réparables.

&-dire muni du volant

aphe ci-dessus,
63 & remplocer

suite.

r franco de porl. Le:

ou organes seron! rendk
tol vent du devis,

et s'il y o lieu, de remontage ®
TRES IMPORTANT. - C



Nous recommandons instamment @ nos clients
de prendre la piéce détachée et de faire réparer
leur machine exclusivement chez nos Agents
Officiels. Par ailleurs d'exiger des piéces d'ori-

ine (o foire certifier sur les factures qui leur seront remises) car,
ndépendamment des suites onéreuses e‘ul peu-
vent en résulter, le montage d’une ou plusieurs
rl cos P sur leur hi i
ndiscutablement la perte totale du bénéfice
de la garantie.

Uatelier de Réparations 35, Rue Baudin, Le Pré, Sl-Gexvcis(Semeg
est ouvert tous les jours sauf le Somedi, de 7 h. 30 & 11 h. 3
et de 13 . 30 & 17 heures. Le Vendredi, fermeture & 15 heures.

Le Service Piéces Détachées 13,Rue Beaurepaire & Pontin (Seine)
ost ouvert tous les jours de 7 h. 30 @ I h 30
(sauf le Vendredi et Samedi fermé toute la journée).

ADRESSER LA CORRESPONDANCE BOITE POSTALE 59 & PANTIN (Seine)

Pashcro 1 Cons v fuss

MOTOCONFORT

Sociéte Anoayme au Copitol de 323.840.000 irs,
16, Rue Lesault - PANTIN (Seine)
Téléphone : VIL. 27-94 ~ VIL. 27-67
C.C.P. PARIS 1507.98 . R. C. Seine 54 B 7009
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